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Provvag E6 Geddeknippeln-Kallsas

Provvag E6 Geddeknippeln-Kallsas belades med

polymermodifierade asfaltlager i ett antal

kombinationer. Syftet med denna studie var att pavisa nyttan med polymermodifiering och
forsok att modellera sparbildning med AASHTOWare. Om héansyn enbart tas till sparbildning
stédjer resultaten inte antagandet att polymermodifiering ar kostnadseffektivt. For att anvandas
vid dimensionering av vagar behéver AASHTOWare kalibreras. Spardjupsmodellen bér dven ut-
vecklas ytterligare for att tillgodorékna nyttan av polymermodifierad asfalt. Modellering minskar
risken for Over- och underdimensionering, vilket sparar resurser och minskar miljépaverkan.

Bakgrund

Byggande och langtidsuppféljning av provvagar utfors for
utvardera hur vagkroppen bryts ned under verkliga trafik- och
klimatférhallanden. Tidigare har flera andra provvagar foljts upp
inom SBUF-projekt, som exempelvis "Uppféljning av E4:an vid
Matstation Eket”, och "Provning av bundna bérlager, E6 Fastarp-
Heberg”.

Syfte

Uppféljningens dvergripande syfte ar att utreda effekterna av det
polymermodifierade bituminet i asfaltlagren. Det férsta delsyftet ar
att pavisa nyttan med PMB och utreda om det &r kostnadseffektivt.
Det andra delsyftet ar att underséka hur val nedbrytningen i vag-
kroppen kan modelleras nar polymermodifierade material ingar.
Modellering minskar risken for éver- och underdimensionering,
vilket sparar resurser och minskar miljopaverkan. Det tredje del-
syftet ar att 6ka kompetensen inom branschen genom samverkan.

Tabell 1. Oversikt 6ver testsektioner och bindemedelstyper i dess asfaltiager.

Genomfdrande

Med stdd fran SBUF, Trafikverket och Nynas har arbetet utforts av
Skanska Teknik. De typsektioner som studerades i detta arbete
ligger pa den sédergaende delen. Dessa vagkonstruktioner omfat-
tar flera kombinationer av konventionella och polymermodifierade
slit-, bind- och asfaltgruslager, som alla paverkar framvéaxten av
sparbildning. Utifran de s6dergaende sektionerna valdes vag-
objekten Ref 1 (referens), 1a, 1b och 2a.

Belaggningens materialegenskaper (dynamiska styvhetsmoduler)
uppmattes genom press-dragprov pa uppborrade provkroppar
med diameter 150 mm och tjocklek 40 mm. Som véntat hade de
polymermodifierade asfaltprovkropparna hégre styvhetsmodul vid
lag frekvens och hog temperatur, och Iagre styvhetsmodul vid hdg
frekvens och lag temperatur.

Trafikflode bestdmdes genom induktiva slingor éver vagbanan
och axelsammansattning bestdmdes genom med Weigh-In-
Motion (WIM). Det totala spardjupet uppmattes med vagytematbil
och hamtades fran PMSV3 (Trafikverket, 2015). Genomgaende
anvandes medelvarden fér sparbildning uppmétt med 17 lasrar,
vilket ar lampligt fér breda motorvagar.

Test sections Ref 1 1a 1b 2a 2b 3a 3b 4a Zile] Ref 2
Wearing course 70/100 70/100 50/100-75 SBS 70/100 70/100
Binder course 50/70 50/70 50/70-53 EVA 50/70-53 SBS 50/70
Base course - over 100/150 100/150-75 SBS 100/150 100/150
Base course - under | 100/150 100/150-75 SBS 100/150 | 160/220 | 160/220 | 100/150 | 160/220 | 100/150 | 100/150
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Resultat

Referensobjektet Ref1 hade som véantat Gverlag storst spardjup.
Skillnaden i spardjup beroende pa polymermodifiering av asfalt-
lager var dock liten.
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Figur 1. Uppmétt spardjupsutveckling for varje végstracka.

De beraknade spardjupen fran AASHTOWare var generellt mer
an dubbelt sa hdga som de uppmatta och hade relativt liten inbor-
des skillnad mellan vagobjekten. Det beréknade spardjupet var
ovéantat minst fér den helt konventionella referensstrackan Ref1
och stérst fér 1b som enbart hade polymermodifierade asfaltlager.
En dimensioneringsmetod maste kunna rakna hem nyttan av
polymermodifiering, vilket inte var fallet med AASHTOWare.
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Figur 2. Beréknad spérdjupsutveckling fér varje végstréacka.

Prisberékningen baserades pa antagna prisuppgifter for asfalt-
lager, merkostnad f6r polymermodifierat bitumen (PMB) och
halrum. Merkostnaden fér PMB jamfort med konventionell asfalt
uppskattades till cirka 30 procent. Prisberékning utférdes sedan
for respektive vagobjekt utifran vilka av dess lager som var
konventionella respektive polymermodifierade. Sammantaget ger
denna studie inte stdd for hypotesen att polymermodifierat bitu-
men &r ett kostnadseffektivt satt att minska sparbildning.

Tabell 2. Prisberékning fér varje vdgobjekt.

Vagobjekt

Ref1 1a 1b 2a
Lutning k 0,419 0,427 0,560 0,556
Koefficient m 2,45 1,85 1,34 1,14
Krav [mm] 10 10 10 10
Livslangd [ar] 18,0 19,1 15,5 15,9
Livslangdsékning 0% 6% -14% -12%
Pris asfalt [kr/m2] 222 250 282 254
Kostnadsékning 0% 13% 27% 14%

Slutsatser

| denna studie har féljande slutsatser dragits:

1. Skillnaden i uppmatt spardjup mellan vagobjekt med och utan
polymermodifierade asfaltlager var liten.

2. De beréknade spardjupen fran AASHTOWare var generellt
mer &n dubbelt sa héga som de uppmatta och hade relativt
liten inbordes skillnad mellan vagobjekten. AASHTOWare
Overpredikterade spardjupet grovt och behdver kalibreras fére
anvandning.

3. Det beréknade spardjupet var minst fér den helt konventionella
referensstrackan Ref1 och storst fér 1b som enbart hade poly-
mermodifierade asfaltlager. Det beror pa att AASHTOWare for
narvarande inte anvander fasvinkel som indata.

4. Studien kunde inte ge stod fér antagandet att polymermodifierat
bitumen ar kostnadseffektivt fér att minska sparbildning.
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